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Die- | Waldbahn Trieben

Die vorliegende geschichtliche
Beilage erinnert an die schon
lange eingestellte Waldbahn
Trieben-Seyfried. Viele Forst-
leute und altere Menschen er-
zahlen gernenoch vom Bau,vom
Betrieb und vom Niedergang
"ihrer" Waldbahn. Ich danke
allen, die durch liebenswiirdige
Mithilfe, durch zur Verfiigung
stellen von Daten, Unterlagen
und Bildern das Zustandekom-
men dieser Beilage gefordert und
ermdéglicht haben, herzlich.
Alois Leitner.

Die Entwicklung der
Holzbringung

Die Geschichte der osterreichi-
schen Waldbahnenkann nichtohne
Riickblick auf die Geschichte der
Holzbringung geschrieben werden.
Durch viele Jahrhunderte war es
iiblich, das Holz in der unmittelba-
ren Umgebung des Verwendungs-
ortes zu schlagen. Doch schon im
Mittelalter brachte man das Holz
auchaus groflen Entfernungen zum
Verbraucher. Dazu gab es, ganz
abgesehen von der uralten FloBe-
rei, vielfaltige Bringungsanlagen.
Schlittenwege, Holz-, Erd-, Eis-
und Wasserriesen wurden zur
Holzbringung angelegt. Anfang
des 19. Jahrhunderts war es voral-

lem der Holzmeister Georg Hueb-
mer, genannt der Raxkonig, der
die Holzbringungsanlagen mit
TriftstraBen, Klausen, Riesen,
Schwemmkanilen, Schwemmtun-
nel, Holzaufziigen und eine Wald-
bahnstrecke im Neuwald bei Ma-
riazell revolutionierte.

Erst viele Jahre nach dem Bau der
Holzaufziige hielten die echten
Waldbahnen ihren Einzug in Oster-
reich. Bei Waldbahnen finden wir
Pferdebetrieb ebenso wie Fortbe-
wegung der Wagen durch Holz-
knechte oder Lokomotiven, aber
mitunter geniigt auch die Schwer-
kraft (Gravitation), welche die
Wagen ohne Antrieb bergabrollen
14Bt. Auch Bremsberge und Stand-

Langholztrucks im Triebental, 1936

seilbahnen bewihrten sich als
Waldbahnanlagen.

Die Waldbahnwagen waren auf
wenige Typen beschrinkt. Eiser-
ne und holzerne Trucks mit Kipp-
stocken, Scheiterholzwagen, Pla-
teauwagen und vielleicht einige
Wagen fiir die Bahnerhaltung
geniigten meistens. Viele Wald-
bahnbetriebe adaptierten gebraucht
erworbene Wagen fiir ihre Zwek-
ke.

Waldbahnen bewdhrten sich be-
sonders in Krisenzeiten, nach
Kriegen und Katastrophen und bei
grofiflichigem Windbruch, um
groBBe Mengen Holz schnell und
preiswert abzutransportieren.

Die fortschreitende Technisierung
und die einseitige Entwicklung
zum AutomobiltransportlieBen die
Waldbahnbetriebe allmihlich
unrentabel werden.




